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Modell der Gko-
Wissenschaftsstadt
Masdar in den
Vereinigten Ara-
bischen Emiraten.
Noch wohnen dort
nur Studenten

Solidarisch,
klimabewusst

und ohne Autos:

drei Verkehrs-
konzepte fiir
die Stadte
der Zukunft

rte wie Springfield zum Beispiel —
O die Heimat der Cartoonfamilie Die

Simpsons -, wo die Hiuser rund
um die Garagen ihrer Autos gebaut sind,
taugen nicht mehr als Modell einer heilen
Welt. Die einst delikate Freiheitsidee um
ein millionenfach reproduziertes, mit fos-
silen Brennstoffen betriebenes Kulturgut
schmeckt heute schal, In Zeiten des Klima-
wandels hat keine Frage mehr Bedeutung
fiir eine moderne Stadtplanung als die des
Transportsystems seiner Biirger.

Wohin kann klimagerechte, stadti-
sche Fortbewegung fiihren? Ins brasilia-
nische Curitiba zum Beispiel, wo ein sim-
ples Bussystem die Stadt zur griinsten im
Staat machte. In die Welt von Better Place,
wo Autobatterien bald dinische Siedlun-
gen mit Energie versorgen. Oder in die ara-
bische Modellstadt Masdar, wo unter den
Héusern die Menschen in automatisierten
Kabinenrollern unterwegs sind.

1. Curitiba:

die griinste Stadt Brasiliens

Es ist das Jahr 1964. Wir befinden uns in
Brasilien. Anténio Carlos Jobims Hit ,,The
Girl from Ipanema" tont aus allen Radios,
der Kiinstler selbst hat mit dem Militér-
putsch im selben Jahr das Land Richtung
Amerika verlassen. Der gerade 27-jihrige
Architekt]Jaime Lernerist soeben damit be-
auftragt worden, einen Plan fiir das kont-
rollierte Wachstum der Stadt Curitiba aus-
zuarbeiten. Die Aufgabe ist schwierig: Cu-
ritiba hat ein massives Verkehrsproblem,
wie so viele siidamerikanische Stédte: Das
Zentrum erstickt in Abgasen, die Men-
schen fliichten aus der innenstédtischen
Verkehrshélle in die Vororte. Weil sie nun
in die Arbeit pendeln miissen, steigt das
Verkehrsaufkommen weiter.

Anders als in europdischen Stéddten, wo
sich das Wachstum nach jenen Méglichkei-
ten richtet, die Strafien-, Schnell- und U-
Bahnen erdffnen, steht in Curitiba nur ein
offentliches Verkehrsmittel zur Verfiigung:
der Bus.

Architekt Lerner greift auf diese beste-
hende und kostengiinstige Infrastruktur
zuriick und baut sie aus. Die vorhandenen,
breiten, vom Zentrum ausgehenden Boule-
vards der Stadt kommen diesem Vorhaben
entgegen: Schnellbusse werdenaufeigenen
Fahrspuren eingerichtet. Ihre Stationsab-
stdnde entsprechen in etwa denen einer U-
Bahn und sind zugleich auch Umstiegssta-
tionen zu den lokalen Verteilerbussen. Hier
siedeln sich Nahversorger, Handelsbetrie-
be und Biiros an. Durch Mafnahmen der
Flichenwidmung wird die Bebauung ent-
lang dieser Schnellbuslinien forciert, wo-
durch neue urbane Zentren entstehen.

Mit den vielen konkurrierenden priva-
ten Busunternehmen wird ein neuartiger
Tarif ausgehandelt: nicht mehr nach der
Zahl der befdrderten Passagiere erfolgt die
Vergiitung, sondern nach den zuriickgeleg-

ten Distanzen. Das macht auch die Versor-
gung entlegener Gebiete zu einem lukrati-
Geschift.

Damit auch unterprivilegierte Bevélke-
rungsschichten Bus fahren kénnen, fiihrt
Lernerein Programm ein, dasbis heute Bei- 2
virkung hat: Wer Abfall sammelt und 2
rennt, bekommt dafur Busucke:s




ten FuBgédngerzone Brasiliens, die seitdem
sukzessive erweitert wurde. Das Image der
wgriinen Stadt” lockt Unternehmen an, was
Wirtschaftsaufschwung und Steuerein-
nahmen brachte,

Sein stddtebauliches Engagement ver-
galtendie Biirger Lerner iibrigens auch per-
sénlich: Drei Jahre nachdem mit der Um-
setzung des Plans begonnen wurde, wihl-
ten sie ihn zum Biirgermeister.

2. Better Place:

Deine Batterie ist fiir alle da

Curitiba mag die griinste Stadt Brasiliens
sein. Ein Problem hat sie allerdings bis heu-
te nicht geldst: Wer es sich leisten kann,
fihrt nicht Bus, sondern Auto. Und der ver-
brennungsmotorisierte Individualverkehr
ist einer der Hauptverursacher von CO,-
Emissionen und damit des Klimawandels.

Wie man dieses energiepolitische Ku-
ckucksei aus dem Nest werfen kann, zeigt
das hoffungsvoll betitelte Projekt Better
Place des israelischen Geschdftsmanns
Shai Agassi.

Sein Unternehmen setzt auf ein Elekt-
roautokonzept mit Batteriewechselstatio-
nen, um der Problematik der begrenzten
Reichweite der Akkumulatoren beizukom-
men. Das Spezielle daran ist die genossen-
schaftlich anmutende Nutzung der elektri-
schen Energie. Better Place nutzt nimlich
die Stromspeicher der Autos fiir die stdd-
tische Energieversorgung und macht da-
mit aus einem Kernproblem regenerativer
Energien eine Tugend: Sonne und Wind lie-
fern ndmlich nicht immer dann Energie,
‘wenn wir sie gerade brauchen.

Agassis Projekt stiitzt sich auf folgende
Beobachtung: Da selbst zu Stofizeiten fast
80 Prozent aller Autos stehen und taglich
kaum l&nger als 50 Minuten in Bewegung
sind, kénnten sie den gespeicherten Strom
zu Zeiten hohen Bedarfs ins Netz zuriick-
speisen und dennoch genug Energie fiirdie
Riickfahrt behalten. Fiir die Bewdltigung
lingerer Distanzen kann eine leere Batterie
in Wechselstationen durch eine bereits ge-
ladene ersetzt werden. Rascher als ein her-
kémmlicher Tankvorgang. ,Elektroautos
wiirden alle gliicklich machen®, schwirmt
Agassi iiber sein Projekt, ,sie verschmut-

= zen die Umwelt nicht, kdnnen mit regene-
Z rativer Energie wie Wind und Sonne betrie-
= ben werden und wiirden totalitire Regime
schwiichen, die reich an Erd6l sind.”

In Dédnemark stehen iiber 100 Millionen
Z Eurofiirdie erste Phase des Projekts bereit.
= Bereits in zwei Jahren soll es einsatzbereit
= sein. GroRes Interesse hat auch Israel be-
2 kundet, das sich durch Better Place Unab-
hingigkeit von arabischem Ol erhofft.

Das nur mit dem Auto erreichbare Do-
mizil am Stadtrand wire dank Better Place
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Das revolutionire
Bussystem in
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Diese und weitere Pro-
jekte sind ab 29. Janner
2010 in Stuttgart in der
Ausstellung ,Post Oil
City — Die Geschichte
der Zukunft der Stadt”
zu sehen, die in
Kooperation zwischen
dem Deutschen Institut

debatte heraus. Die Luft in den Stidten
wiirde merkbar besser und die Vigel kénn-
ten wieder leiser zwitschern, denn Elekt-
roautos emittieren weder CO; noch Lirm.
Auch nicht, wenn sie im Stau stehen.

Kann jedoch ein blofier Wechsel des
Energietrigers von Erfolg gekrént sein?
Kritiker wie Wolfgang Lohbeck, Ver-
kehrsexperte von Greenpeace, bezeichnen
derartige Konzepte als ,Greenwashing".
Die Abhéngigkeit verschiebe sich nur von
einem Rohstoff zum nédchsten, mitallen be-
kannten Konsequenzen. Wenn friiher Krie-
ge um Erdol gefiihrt wurden, warum in Zu-
kunft nicht auch um Lithium, den Rohstoff
zur Produktion von Batterien?

3. Masdar:
Wi haftsstadt ohne Autos

fiir Auslandsbezieh
gen und der Zeitschrift
ARCH+ fiir Architektur
und Stadtebau entsteht

Fma

Ernst Gruber
studierte Architektur
in Canterbury, Weimar
und Wien und ist
Mitarbeiter der

Ein Modell, das gdnzlich ohne motorisier-
ten Individualverkehr auskommt, wird in
der Okostadt Masdar in den Vereinigten
Arabischen Emiraten umgesetzt. 30 Ki-
lometer dstlich der Hauptstadt Abu Dhabi
proben die Scheichs des Landes, das seinen
Reichtum ganz dem Erdol verdankt, stédti-
sche Lebensweise fiir den Tag, an dem die
Olquellen den letzten Tropfen abgegeben
haben.

Masdar, das etwa so grofi ist wie die
Wiener Innenstadt und das kiinftig der In-
ternationalen Agentur fiir erneuerbare
Energien (IRENA) als Sitz dienen wird, soll
vollstindig mittels erneuerbarer Energien
versorgt werden. Unter den Gebduden der
Stadt transportieren automatisch gesteuer-
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nem Ort zum anderen. An der Oberfliche
sind in der Wissenschaftsstadt, die derzeit
noch nurvon Architektur- und Bauwissen-
schaftsstudenten bewohnt wird, nur Fahr-
radfahren und Zu-FuB-Gehen moglich.

Die fiihrerlosen Kabinen beférdern die
Passagiere auf Abruf entlang eines Mag-
netspurnetzes in einem Tunnelsystem zu
ihrem gewiinschten Ziel. Die Kabinen sind
individuell oder gemeinsam nutzbar, auch
weil es kulturell-religiose Traditionen ver-
langen, dass eine arabische Frau nicht al-
leine mit einem fremden Mann unterwegs
sein darf. Den Strom fiir das System liefert
eine Sonnenkollektoranlage.

Vorbilder dieses Transportsystems ge-
hen iibrigens auf die Zeit der ersten Ol-
krise zuriick: In Frankreich wurde zwi-
schen 1972 und 1987 unter groBem
finanziellem Aufwand an einem Kleinka-
binen-Transportsystem Namens ARAMIS
getiiftelt, Urspriinglich fiir die Versorgung
von Paris konzipiert, sollte es mittels indi-
viduell nutzbarer Kabinen eine Alternati-
ve zum Individualverkehrdarstellen. Auch
Deutschland entwickelte zur gleichen Zeit
dhnliche Verkehrssysteme. Von einer Um-
setzung in Hamburg trennten das Kleinka-
binensystem , Kabinentaxi* nur noch we-
nige Tage.

‘Warum keines dieser Konzepte den Weg
vor Masdar in die Stddte fand, hat zu einem
groBen Teil energiepolitische Griinde: Mit
den sinkenden Olpreisen sank das Inter-
esse rapide und die Politiker drehten den
Geldhahn zu.

Der konservative Freiheitsgedanke von
Better Place, bei dem dffentlicher Verkehr
ausgeblendet bleibt, der hypertechnisier-
te Ansatz Masdars fiir eine hochverdichte-
te Innenstadt und die Starkung des &ffent-
lichen Verkehrs in Curitiba stehen exemp-
larisch fiir eine Palette an Moglichkeiten.
Neu sind sie alle nicht. Doch in Zeiten ka-
tastrophaler Klimaszenarien wéchst wie-
der das Interesse an utopischen Stadt- und
Verkehrskonzepten. Mobilitit kann nur
dann verbindend und nicht separierend
sein, wenn sich unterschiedliche Lebens-
entwiirfe vereinen lassen, die alle sozia-
len Milieus miteinbeziehen. Die energe-
tische Entziehungskur der Stidte beginnt
am Weg zur Arbeit. Und der ist kurz, in ei-
ner klimabewussten Stadt: Der Wandel
vonderIndustrie- zur Wissensgesellschaft,
konnte man postulieren, istldngst nichtab-
geschlossen. DerUmbauehemaliger Indus-
trie- in Wohnfldchen in vollem Gang. Viele
erleben in einer Riickkehr ins Wohnzim-
mer als Arbeitsplatz einen weiteren Cha-
rakter urbaner Mobilitét: Interaktivitdt als
Ersatz fiir stidtebauliche Innovation. Ein-
facher gesagt: Vielleicht gibt es eines Tages
keinen Grund mehr, irgendwo hinzufah-

2 mit einem Schlag aus der Nachhaltigkeits-  Fachzeitschrift ARCH+ te elektrische Vehikel die Bewohnervonei-  ren. Wir bleiben einfach daheim. b
mit Beitrégen u. a. von Ralf Dahrendorf, Herausgegeben am  verlag neue kritik Preis:
Institut fir die Kettenhofweg 53 Abo €24, (D)
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